Trabantenstadt an der A5 ?
ja oder nein

Ergebnisoffene Voruntersuchung beschlossen

Seit drei Jahren gibt es Planungen, die Felder zwischen Niederursel, Praunheim
und Steinbach mit einer Grof3siedlung fir bis zu 30.000 Einwohner zu bebauen.

Mit der Magistratsvorlage M 176 fordert der Magistrat die Stadtverordneten
auf, ihn damit zu beauftragen, vorbereitende Untersuchungen durchzufuhren.
,Dabei sollen Grundlagen fir die Entscheidung gewonnen werden, ob...eine
stadtebauliche Entwicklungsmaflinahme gemald § 165 BauGB durchgefiihrt
werden kann oder soll.”
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Vorgaben statt ,,ergebnisoffen”

Als Auswahlkriterium zur Voruntersuchung wurde als Tatsache
unterstellt:

,Die Flachen bieten groRe, zusammenhangende
Planungspotenziale, die Bezug nehmen auf die angrenzenden
Stadtteile, deren Siedlungsstruktur und
Verkehrserschliefungen. Dabei stellen vorgesehene
Ubergebietliche Verkehrstrassen sowohl im motorisierten
Individualverkehr (MIV) als auch im 6ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) Chancen fiir eine leistungsfihige
ErschlieRung neuer Siedlungsflachen dar.”

Zudem wurden vor der Auftragsvergabe fir ,ergebnisoffene
Voruntersuchungen” Uberlegungen des Planungsamtes zu
willkirlich gewahlten finf Quartieren veroffentlicht.

Eine Bericksichtigung von Landschaft, Restriktionen und
tatsachlicher Infrastruktur des Raumes fand keinen
Niederschlag.



Restriktionen

Kénnen Uberhaupt auf den freien Feldern entlang der Autobahn
Wohnungen gebaut werden?

Das Land Hessen schreibt einen Abstand fiir Wohnungsbau zu
Stromtrassen von 400 Meter vor.

Der Regionale Flachennutzungsplan schitzt den festgelegten
»,Regionalen Grinzug“(hier Landschaftsschutzgebiet Zone | und I1).

Im Regionalplan festgesetzte Kaltluft- und Frischluftentstehungs-
gebiete sind zu beachten.
Ebenso Wasserschutzgebiete.

Ja — es kann eingeschrankt gebaut werden.

Durch kleinraumige Zielabweichungsverfahren konnen Ausnahmen
erreicht werden.

Eingriffe in den Regionalen Griinzigen sind im Entwurf des ,,aktualisierten
Plankonzeptes” grundsatzlich ausgeschlossen. Im Einzelfall kann durch
Beschluss der Regionalversammlung davon abgewichen werden, wenn ihre
Funktionen — insbesondere die polyzentrische Funktion — grundsatzlich
dauerhaft erhalten bleiben und wenn ein quantitativer und qualitativer
Ausgleich an anderer Stelle im gleichen Naturraum nachgewiesen wird.




Landschaftsplan der Voruntersuchungen

Die ,,Ergebnisse” der Voruntersuchungen richten
sich nach den Vorgaben des Planungsamtes und
nicht nach den Gegebenheiten.

So wurden weitestgehend die Restriktionen und die
Topographie nicht beachtet.

/// X

Zum Beispiel wurde der Verlauf von Grinzlgen
bzw. Kaltluftschneisen mit ,Bachtalern” begriindet,
um die Gestalt der Quartiere zu rechtfertigen. Der
Hohenunterschied zwischen ,,Berg” und ,Tal”
betragt jedoch nur zwischen zwei und finf Metern
auf mehreren hundert Metern.
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Die GUbergreifende Auswirkung auf Klima (Kaltluft
und Flurwinde), Wasserversorgung und Verkehr fir
Frankfurt wurde nicht dargestelit.
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Die Empfehlungen widersprechen zum Teil den
durchgefihrten Messungen.




Lufttemperatur Messfahrt 25.07. 2018 (03 25)
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Klima

Im Gegensatz zu Hamburg, Berlin, Miinchen und Wien
befindet sich Frankfurt klimatisch in einem Kessel.
Kaltluftentstehungsgebiete sowie Frischluft- und
Kaltluftstromungen haben deshalb hier eine besondere

Bedeutung fir die Lebensqualitat.

Kaltluftentstehung

Die besten Areale fur Kaltluftentstehung sind grolRere
(storungsfreie) Flachen mit Ackerbau, Wiesen und
Brachland (dunkelblau). Sie gilt, es weitgehend zu
erhalten.

Deutlich sind z. B. die storende Bebauung und die
Autobahn zu erkennen (gelb).

Geringfligige Hohenunterschiede spielen hingegen
keine Rolle.



*| Kaltluftvolumenstromdichte Simulation fiir 04:00 Uhr i

Frisch- und Kaltluftstrémungen

vom Taunus und aus der Wetterau mildern die Uberhitzung Frankfurts
ab.

Schon ohne 10 Meter hohe Larmschutzwand ist die Autobahn A5 als
Hindernis erkennbar.

So auch die Randbebauung der anliegenden Stadtteile.

Die grof3te Kaltluftvolumenstromdichte befindet sich nicht in den
JTalern” des Steinbachs und Lachgrabens sondern tber den Freiflachen.

Flurwinde
lassen ganzjahrig kiihlere saubere Luft in die Stadt einstromen. Die
schadstoffreiche, warmere Luft der Stadt entweicht nach oben.
Frankfurt in seiner

Kessellage ist besonders

auf die Kalt- und Frisch- sufsisigende

luftzufuhr angewiesen.

Gerichte befassen sich
schon heute mit der
Luftverunreinigung

in unserer Stadt.

kiihles Umland

Stadtische Warmeinsel kithles Umland




Landwirtschaft , Wasser, Naherholungr

Die Ackerbodden an der A5 sind durch hohen LoRanteil gute Wasser-
speicher und sehr ertragsfahig. Sie haben grol’e Bedeutung fir die
landwirtschaftliche regionale Produktion. Der Landesentwick-
lungsplan bewertet diese Flachen daher auch als ,agrarischen
Vorzugsraum®.

Die Felder nehmen das Regenwasser auf, das im Falle einer Total-
bebauung lber Steinbach und Urselbach allein abflieRen musste -
Hochwasserprobleme waren vorprogrammiert. Das Trinkwasser-
schutzgebiet Praunheim Il ist fir die lokale Trinkwasserproduktion
speziell im Sommer unverzichtbar und sollte auf keinen Fall
uberbaut werden.

Weiterhin ist hier die Griinlandpflege, etwa durch Naturschutzver-
bande und Kleingartenvereine, ein wichtiger Beitrag zur
Naherholung und zur Naturkunde. Die Pandemie hat gezeigt, wie
erforderlich grol3zligige Griinflachen sind.

Die im Beschluss zur M 176 auf Antrag der CDU geforderte landwirtschaftliche Betroffenheitsanalyse steht noch aus,
da die gesicherten Informationen zu den Pachtverhaltnissen erst nach Abschluss der Ermittlung der Mitwirkungsbereit-
schaft der Grundstlickseigentimer vorlagen. Die Betroffenheitsanalyse werde anschlieRend durchgefiihrt.



Verkehrliche Machbarkeitsuntersuchung

soll nachweisen, dass die VerkehrserschlieRung fir
etwa 25.000 Einwohner nebst Gewerbe bei einem
Modal-Split* von 50% MIV und 30% OPNV Uber das

bestehende Verkehrsnetz abgewickelt werden kann.

Die wesentlichen Anknupfungspunkte sollen der

Praunheimer Weg - Hohe Europaische-Schule - und
die Ludwig-Landmann-Stralie sein.

Hierzu wurde bei der Untersuchung des Knotens
Praunheimer Weg der querende FuRgangerverkehr
(Schulkinder) nicht bericksichtigt. Wegen der
Schulen und der Bushaltestelle wurde vor Jahren

ein umfangreicher, ampelgeregelter Uberweg
geschaffen.

Nicht beachtet wurde der haufige Riickstau vor der

Haingrabenstralie. Er |asst auch oft den Verkehr
sudlich des Knotens stauen.

*)Modal-Split = Verhaltnis zwischen FuBganger-, Radfahr-, Auto-
(=MIV) und 6ffentlichem Personennahverkehr.

Verkehrsanbindung

Untersuchungsgebiet

Nordwest-

Krankenhaus
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Ampelanlage

Ampelanlage ) I

Zur Autobahnabf\hrt Ludwig-Landmann-Str.

Am Ebelfeld

Die verkehrliche Machbarkeitsuntersuchung

lieB auch am Knoten Ludwig-Landmann-StraBe /HeerstraRRe die schon
heute bestehenden Probleme unberticksichtigt, um zu einem
positiven Ergebnis zu kommen:

Unmittelbar sidlich des Knotens verengt sich die Stral3e auf eine
Fahrspur (wegen Doppel-Bushaltestelle und anschliefendem
Parkstreifen). Auch zwei in kurzen Abstanden folgende Ampelanlagen
hemmen den Abfluss.

Die Verlangerung der U-Bahn U7 (4-Wagen-Zige) wurde bei der
Berechnung nicht bericksichtigt.

Der querende FuRganger- und Radverkehr zum neuen Quartier blieb
unberucksichtigt.

Die Uberlegungen, einen Radschnellweg ,Taunus-Praunheim-
Innenstadt” in die Ludwig-Landmann-Stral3e zu integrieren wurde
nicht angesprochen.

Der allabendliche Stau, der in Alt-Praunheim verursacht wird und sich
mitunter Uber die angesprochene Kreuzung hinaus bis zur
Autobahnabfahrt Ludwig-Landmann-Stralde aufbaut, findet in den
Berechnungen keinen Niederschlag.

Das vorhandene stark belastete Verkehrsnetz kann zusatzlichen
MiI-Verkehr von 25.000 Neubiirgern nicht aufnehmen.



OPNV — unzureichend fiir 25.000 Neubiirger

Das Planungsdezernat sagt, dass das Gebiet an der
A5 wegen der guten Schienenanbindung
pradestiniert sei. Tatsache ist:

Die RTW (Rushhour: 30 Minuten-Takt) ist konzipiert,
die bisherigen Stadtteile mit Hochst und dem
Flughafen zu verbinden, nicht um einen neuen
Stadtteil zu erschlieBen.

Die Schnellbahn S5 ist schon heute ausgelastet. Eine
mogliche Optimierung muss den Pendlern aus dem
Hintertaunus zugute kommen.

Die Voruntersuchung befasste sich daher nur mit der
Stadtbahn U7 (vorher U6).

Bei einer Optimierung der Stadtbahn durch engeren
Takt (zwolf statt 8 Verbindungen pro Stunde im
Berufsverkehr) und einem weiteren Wagen kdnnte
bei einem Modal-Split von 30% OPNV die
notwendige Leistung erbracht werden.

Die Stadt jedoch erklart, einen Modal-Split von 50% statt 30%
fir den OPNV anzustreben. Das heil3t, im bisherigen Netz
missten 2/3 mehr Fahrgaste befordert werden. Die Taktverdichtung
bringt jedoch nur eine 50% Leistungssteigerung.

Fir den gewlinschten Stadtteil bedeutet eine Steigerung von 30
auf 50% , dass ein weiterer Wagen bei Weitem nicht ausreicht.
Zudem wird der ,weitere Wagen“ schon ab Winter 2020/2021
bendtigt und eingesetzt. Fir einen finften Wagen reichen die
Bahnsteiglangen aber nicht.

In der verkehrlichen Machbarkeitsuntersuchung wurden auch
nicht die Nachverdichtung in Westhausen (ohne Parkplatze), die
Baumalknahmen in Rodelheim, der Bezug des ehem. Batelle-
Institutes, der Bau des Schonhof-Viertels fir etwa 6.000
Menschen und die Wiederbelebung des ehem. Campus
Bockenheim beriicksichtigt. Ebenfalls ist in den Gutachten das
Wachsen des Gymnasiums Nord nicht bertcksichtigt.

Das vorhandene stark belastete Verkehrsnetz kann zusatzlichen
OPNV-Verkehr bei 50% Modal-Split von 25.000 Neubiirgern
nicht aufnehmen.



Alternative: Arrondierungen an die bereits
bestehenden Stadtteile Praunheim und Niederursel

Grundsatzliches:

Der Abstand der Wohnbebauung zu den Hochspannungstrassen von 400m wird eingehalten. Hierdurch kann
auch die Larmschutzeinrichtung der Autobahn niedriger ausfallen, und die klimatologische Beeintrachtigung
wird geringer sein.

Hohere Bauten sind parallel zur Kaltluftstromung auszurichten.

GroRe Kaltluftentstehungsflachen dirfen nicht zerstickelt werden; weniger schadlich ist, die bisherige
Bebauung in Kaltluftentstehungsflachen hinein moderat zu erweitern.

Frei gebliebene Flachen sind nicht durch Anpflanzung hoheren Gehdlzes zu entwerten, da sie
Kaltluftstromungen behindern. Die besten Kaltluftentstehungsflichen sind Wiesen, Acker und Brachflichen.

Die Baukorper sind moglichst klimavertraglich zu errichten.
In Hausern des Mietwohnungsbaus kann auch Gewerbe der Nahversorgung untergebracht werden.

Je nach Ausfihrung (Architektur, Geschosse, Wohnungsgroen etc.) sind geschatzt 2.000 bis 3.000
Wohnungen im Geschossbau und 1.000 Eigenheime (schmale Reihenhauser oder Doppelhauser) moglich.



Mogliche Baugebiete

Hinter Paul-Kornfeld-Weg (1), d.h. am Siidrand der Nordweststadt erfolgt im gleichen Stil eine Erweiterung
der Siedlung mit Einfamilienhauser und Mietwohnungsbau.

Hinter Rudolf-Hilferding-Stralle (2) wird in Richtung Westen im gleichen Stil das Siedlungsgebiet erweitert.
Sudlich des Steinbachtals (3) zwischen Praunheimer Friedhof und den ehemaligen Lehmgruben werden
Mietshauser errichtet, dem Stil der Bebauung auf dem Geldnde der ,Stiftung Hospital zum Heiligen Geist”
angepasst, jedoch parallel zum Steinbach!

N6rdlicner Schonberger Weg (4): Auch hier ist es moglich, Mietwohnungsbau (parallel zu den Fallwinden)
zu errichten.

Ostlich der nordlichen Stierstidter StraRe (5) erstreckt sich nun anschlieRend ein Gebiet mit reiner
Einfamilienhaus-Bebauung. Sie soll gewahrleisten, dass auch in diesem Bereich Kaltluft in groBerem Umfang
in Richtung Frankfurt stromen kann.

Nordlich der Willy-Berking-StraBe (6) bis hin zu den ehemaligen Lehmgruben erstreckt sich ein Mischgebiet
Wohnen und Arbeiten. Die Hoéhe der Bebauung muss klimavertraglich beschrankt werden. Die
Gewerbebebauung kann den 400m Abstand zu den Hochstspannungstrassen unterschreiten.

Westlich des Gerhart-Hauptmann-Ringes (7) befindet sich fir eine Siedlungserweiterung seit 2014 ein
Bebauungsplan 906 in Aufstellung. Ob er wegen der Nahe zur Hochstspannungstrasse umgesetzt werden
kann, ist derzeit fraglich.

Grinflachen:

Zu einer groBeren Sportanlage (8) konnen die Tennisplatze am Fulle der Autobahn erweitert werden.

Zu einem Naherholungsgebiet (9) kann das Trinkwasserschutzgebiet um das Wasserwerk Praunheim Il
aufgewertet werden.

Die Kleingartenanlagen (10) konnen im Windschatten der Larmschutzanlagen fiir die Autobahn
stellenweise erweitert werden.

Auf den Feldern werden weiterhin Lebensmittel angebaut.
Soziale Infrastruktur:

Ein Bildungs-, Kultur- und Sozialzentrum 111) kann nach ihrem Auszug auf dem Gelande der Europaischen
Schule entstehen. Es kann eine Grundschule aufnehmen.

Eine Grund-, Haupt- und Realschule s12) kann in die MuckermannstralBe einziehen, nachdem das
Gymnasium Nord sein endgliltiges Domizil im Norden Frankfurts erhalten hat.

Die Ortszentren von Niederursel, Nordweststadt und Praunheim sollen als Begegnungsstatten, auch der
Neubdrgerinnen und -blirger aufgewertet werden.



OPNV im Frankfurter Nordwesten / NIEDERURSE

Die wachsende Zahl an Einwohnern und Arbeitsplatzen sowie
die angestrebten 50% OPNV beim Modal-Split erfordern einen
Ausbau des Schienennetzes, der den MIV vom OPNV trennt.
Eine Strallenbahnlinie von Bockenheim liber Schlossstrale

und Industriehof nach Praunheim (Briicke) wiirde neue
Kapazitaten fur den U-Bahntunnel schaffen.

Die U 6 und U 7 kdnnten gemeinsam zur HeerstraRe, dann zum
Nordwestzentrum bzw. nach Steinbach i. Ts. fahren.

Eine neue StraBenbahn kdonnte
zunachst der NaherschlielBung der
neuen Baugebiete dienen.
Umsteigemoglichkeiten zu U7 und
RTW waren moglich. Eine Weiter-
fiUhrung zu den Rodelheimer
Gewerbegebieten, dem Biegwald
(Naherholung), der Postsiedlung,
dem Schonhof-Quartier und dem
Westbahnhof ware eine Entlastung
fur die im wesentlichen radial
ausgerichteten U-Bahn-Strange.
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Der Ausbau des Schienenverkehrs muss die Attraktivitat des
offentlichen Nahverkehrs derart steigern, dass die Nutzung des
eigenen PKWs fir die meisten der Alteingesessenen, wie der
Neubltrger zur Ausnahme wird.

Eine Ortsumfahrung Praunheim, die moglichst storungsfrei an den
neuen Wohnquartieren vorbeilauft, kann eine weitere Belastung
der bisherigen Stadtteile durch neue behutsame Arrondierungen
verringern.

Die neuen Wohngebiete sollten vorrangig durch
,verkehrsberuhigte” Strafen in Form von Sackgassen erschlossen
werden. Ein Netz von FuR-/Radwegen sollte die Siedlungsbereiche
verbinden.

Die Quartiere Praunheims sollten im Bereich der Ziegeleiallee per
Ampelanlage an die Umfahrung angeschlossen werden, da auch
der Schienenverkehr mit eingebunden werden muss.

Eine P&R-Anlage an der Autobahn und der U6 wird besonders
Praunheim, aber auch ganz Frankfurt vom Pendlerverkehr
entlasten.

Bereich Praunheim

Losung fur Straldenverkehr

Freed

Kranken|



StralRenverkehr Raum Nordweststadt

Trennung der Ortsumfahrung von
ErschlieBung

Die neuen Quartiere der Nordweststadt

sollten durch einen Kreisverkehr erschlossen
werden.

Die Ortsumfahrung fihrt unter den Kreisel
und wird unter dem Praunheimer Weg und
dem Schulgelande als Tunnel fortgefiihrt.
Vom Kreisel kann man die Wohnquartiere,
den Praunheimer Weg und die Ortsum-
fahrung in beiden Richtungen erreichen.

Falls die Schienenverbindung oberirdisch
gefuhrt wird, ist es sinnvoll, dass sie stdlich
des Abzweiges vom Praunheimer Wegs ist,
da der Hauptverkehr sich zwischen nord-
lichem Praunheimer Weg und Kreisel
abspielen wird.

Hinweis: Fiir unsere Stellungnahmen zur Voruntersuchung wurden
auch Karten aus der Voruntersuchung genutzt.
Informationsstand Dezember 2019.
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