Quartiere im Kreislauf. Zwischen Taunus und Frankfurt
Erlauterungsbericht
mit Kommentar der CDU AG A5

cityforster + urbanegestalt, 28.09.2020

Ausgangspunkt

Der Ausgangspunkt unseres Entwurfes ist die eindriickliche Landschaft mit ihrer sanften Topografie - den
Hugeln und Senken -, die wir als Tor in Richtung Taunus verstehen und die weite Ausblicke in Richtung
Frankfurt-City ermdglicht. Frankfurt Nordwest ist ein Ort, der zwischen der Stadt Frankfurt und der Taunus
gepragten Landschaft vermittelt. Die beiden Taler von Urselbach und Steinbach und die Senke des zukunftig
freiliegenden Lachgrabens sind hier markante topografische Merkmale und wertvolle Biotope, die es zu
sichern und zu entwickeln gilt — die aber auch helfen, die Barriere der A5 zu tUberbriicken und den Raum zu
gliedern.

Beobachtung ist falsch: Es gibt ein Gefélle vom Taunusvorland zum Nidda-Tal. Der ausgetrocknete
Steinbach und Lachgraben sind keine topographischen Merkmale. Sie bilden kein Tal. Der verrohrte
Lachgraben ist kein wertvolles Biotop. (Siehe Geléandeprofil).

Unser Ziel ist es, Frankfurt hier bedarfsgerecht und abhéngig von den Talenten und der Kapazitat der
einzelnen Teilraume zu entwickeln: Im Osten gibt es einen anbaufahigen Stadtsaum, gewachsene Orte
und Zentren mit soziokultureller Infrastruktur und eine gute Verkehrs-, vor allem OPNV-Anbindung. Hier kann
Frankfurt ,weitergebaut” werden.

Im Nordwesten gibt es keine guten Verkehrsverbindungen. Seit Jahrzehnten wird beklagt, dass es keine
EntlastungsstraRen fur den Bestand gibt 2. Der OPNV verkehrt wegen der Staus unzuverlassig.

Im Westen ist das Planungsgebiet landschaftlich integriert und aufgrund des fruchtbaren Lé3bodens intensiv
landwirtschaftlich genutzt.

Die Aussage ist falsch. Die landschaftlichen Bedingungen sind nicht auf den Westen beschrénkt; sie gelten
in gleichem Maf3e auch Ostlich der Autobahn.

Stadtebaulich gibt es eine deutliche Zasur:

Der Stadtkorper Frankfurts endet an der A5,

Die Aussage ist falsch: Der Stadtkorper Frankfurts endet im Nordwesten meist weit vor der A5.

»oiedlungen in der Landschaft” wie Steinbach oder Weil3kirchen fangen an und pragen den Fernblick bis
zum Taunus. Steinbach grenzt direkt an das Planungsgebiet an; hier schafft der geplante S-Bahn-Halt
"Steinbach" einen AnknlUpfungspunkt fiir eine bauliche Entwicklung. In den Gebieten nérdlich davon
erscheint uns eine Quartiersentwicklung aufgrund der Qualitat des Bodens, aber auch aufgrund der
baustrukturellen und infrastrukturellen Anbindungsfahigkeit weniger angemessen. Hier - im nordwestlichsten
Teil des Planungsgebietes - wird stattdessen eine freirdumliche Entwicklung vorgeschlagen.

Eine freirdumliche Entwicklung ist nicht nétig. Das Gebiet ist bestens entwickelt.

Ein ,,Stadtteil der Quartiere” - das bedeutet fur uns, eigenstandige Quartiers- und Landschaftsrdume zu
entwerfen mit je spezifischen ,Profil“. Ihre Qualitaten generieren sie aus den Talenten des Kontexts und
schopfen daraus Mehrwerte fir die alte und die neue Bewohnerschaft.

Die bessere Losung bietet das CDU-Wahlprogramm von 2016, in dem es heifl3t: ,...Ein malvolles Wachsen
der bestehenden Stadtteile durch neue Baugebiete ist der richtige Weg, ein systematisches Zubauen des
gesamten Stadtgebiets als Wachstum ohne Grenzen der falsche...”
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Leitidee

Das Raumbild zeigt das strukturelle Prinzip ,,Landschaf(f)tStadt“, das den Entwurf leitet: ,Die Landschaft
schafft die Stadt” - ausgehend von den Fundamenten des Ortes:

Die Taler von Urselbach, Lachgraben und Steinbach formen die Quartiere und bilden wichtige Verbindungen
in Ost-West-Richtung.

Die Taler sind nicht existent: Der Urselbach verlauft in einer Senke, der ausgetrocknete Steinbach in einem
etwa 5m tiefen Graben und die Verrohrung des Lachgrabens in einem leichten Hang zur Nordweststadt.

Gelandeprofil
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Der landwirtschaftlich gepragte Nordwesten bleibt Freiraum und wird als Agro-Park koproduktiv entwickelt.
Entlang der Autobahn entsteht ein griiner Korridor mit diversen Aktivitats- und Vegetationsbereichen.

Die private Landwirtschaft, wie sie im Nordwesten anzutreffen ist, hat sich bewéahrt. Vergesellschaftete
Landwirtschaft ist in den letzten 100 Jahren weltweit gescheitert.

Vier Quartiere mit je spezifischer Gebaude- und Freiraumstruktur knipfen an die bestehenden
Siedlungsrander an und sind in den Landschaftsraum eingebunden.

Die geplanten Quartiere bilden architektonisch einen Bruch gegentber der bisherigen benachbarten
Bebauung.

Die Mitten der Quartiere werden durch RTW und U7 sowie durch Fahrrad- und Ful3wege miteinander
und mit der Umgebung verbunden. Ein Loop fuhrt durch den Agro-Park und ist weniger schnelle, vielmehr
szenische Route durch die neue koproduktive Erholungslandschatft.

Im jetzigen Zustand stellen die Felder eine gerne in Anspruch genommene Erholungslandschaft dar.

Die Bebauung ist an der Topografie ausgerichtet; im Westen verlauft sie entlang der Hangkonturen, im
Osten wird der Hang zum Steinbach und zum Lachgraben durch offene Baustrukturen gesdumt. Die
Baustruktur ist durch grof3ztigige, Nord-/ Nord-West ausgerichtete Park- und Wegeachsen gegliedert, die zur
Beltftung und Kuhlung der Quartiere beitragen.

Die geplante Bebauung widerspricht dem klimadkologischen Gutachten. Sie behindert Beltiftung und
Kuhlung.

Konzeptionell sind wir von der Entwicklung einer ,,Circular City“, von zirkuldr organisierten Quartieren
geleitet: Materielle und immaterielle Ressourcen sollen in Kreislaufen genutzt werden. Das Ziel ist es, einen
erheblichen Beitrag zur Versorgung mit Wasser, Energie, Nahrung, zu einer umweltvertraglichen Mobilitét,
zur Regulierung des Stadtklimas, zur Férderung von Biodiversitat, zum ressourcenschonenden Bauen und
Produzieren und zu einem intensiveren, sozialen Austausch zu leisten. Der groBmaf3stabliche
Landschaftsraum mit seinen vielfaltigen Teilrdumen wie Agro-Park, Gartenland, offene Felder,
Obstbaumhaine, Bachauen, Feuchtwiesen etc. Ubernimmt dabei diverse Kreislauffunktionen:
Regenwassermanagement, Klimatisierung der Stadtrdume, Stérkung der Biodiversitat und
Nahrungsmittelproduktion, Erholungs-, Sport- und Freizeitnutzungen.

Die Zerstérung der schon vorhandenen Ressourcen durch kompakten Geschosswohnungsbau kann nicht
durch kunstliche MaRnahmen ausgeglichen werden.
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Grin-blaue Infrastruktur

Die Bachtaler Urselbach, Steinbach und Lachgraben sind wesentliche Linien des Taunus-Vorlandes und
werden im Entwurf Grundlage. Zusammen mit den quartiersinternen Grinrdumen entsteht ein
feinmaschiges, griin-blaues Netz; hochwertige Biotope, leistungsfahige Retentionsraume und ein Wegenetz
sind hierzu parallel entwickelt.

,Bachtaler, Biotope“ siehe oben

Die bestehenden Griin- und Ausgleichsflachen im Slidosten sowie landwirtschaftliche Flachen im
Nordwesten sind die wesentlichen grof3flachigen Freiraume in diesem Konzept.

Der Park Steinbachaue bietet Sport-, Freizeit- und Erholungsangebote fiir die neuen Bewohner und fur die,
die schon da sind — ein echter Mehrwert fiir die Wohnqualitat. Gartenlande am Landschaftssaum der
Quartiere und in Raumen mit besonderer Begabung setzen Quartier und Freiraum in Beziehung.

Bisher gro3e Freizeit- und Erholungsflachen sollen durch kleine kiinstliche Alternativen ersetzt werden.
Gemeinschafts- und Mietergarten sind neben freizeitlichen, gesundheitsférdernden und Bildungsaktivitaten
fur die Nahrungsmittelproduktion vorgesehen. Die produktiven Flachen in allen MaRstaben gemeinsam
erzeugen Stoff- und Nahrungskreislaufe von Siedlung und Landschaft.

Die gesamte Flache dient bisher der Landwirtschaft — und ist keine Nische.

Biodiversitat

Ausgehend von Auenparks in den Bachtélern wird die Biodiversitat erhdht. Die Durchgéngigkeit der Systeme
kann erheblich verbessert werden. Die Aufweitung zu einem breiten Park schafft zwei Zonen: Am oberen
Hang bietet ein Wiesenpark mit intensivem Programm Erholungswert und erganzende Biotope, die
Bachauen werden vorsichtig entwickelt und umfassen wertvolle, artenreiche Biotope. Der Zusammenhang
der Offenlandschaft im Landschaftskorridor Stierstadt / Feldberg kann zum Beispiel die Vorkommen der
Feldlerche im Gebiet verstetigen.

Wo wird das flur ,Bachauen” bendtigte Wasser beschafft? Vom Vogelsberg? Oder wird dem Urselbach ,das
Wasser abgegraben*?

Klima

Bachtéler und Talsenken werden von Bebauung freigehalten, um die wichtigen Luftleitbahnen zu erhalten.
Von der Kaltluftneubildung der groRen Freiflachen im nordwestlichen Bereich ausgehend, wirkt das
Freiraumnetz sommerlicher Uberhitzung entgegen. Griinziige zwischen den Quartieren wirken sich auch
positiv auf die Kiihlung und Luftung der angrenzenden Stadtteile aus.

Um die Taunusabwinde, die Kaltluft und die Frischluft einstromen zu lassen, sind breite Park- und
Wegeachsen freigehalten und eine Porositéat im Stadtebau gegeben.

Wichtigste Kaltluftentstehungsflachen auf der Ebene werden durch Bau vernichtet. Die Baukorper stehen
den schon durch Larmschutzwande geschwéchten Frischluft- und Kaltluftstromungen entgegen. Die
Baumbestande der Alleen und Parkanlagen (,Griinztige®) verschlieen den letzten Durchlass.

Boden / Nahrungsmittelproduktion

Die hervorragenden anstehenden LoRlehmbdden werden teilweise von Bebauung freigehalten, die
Produktion von Nahrungsmitteln kann einen wesentlichen Beitrag zu lokalen Stoffkreislaufen leisten.
Bisher dient die gesamte Flache der Landwirtschaft (s. 0.)

Regenwassermanagement

Das Regenwassermanagement funktioniert nach Schwammstadt- und Kaskadenprinzipien, bei denen
Regenwasser zuriickgehalten und zwischengespeichert wird, verdunstet und versickert bzw. in die lokalen
Gewasser abgeleitet wird. Blau-Griine Dacher, versickerungsfahige Belage und oberirdische Wasserfiihrung
verbessern das Mikroklima (z.B. Verdunstungskihle, Luftreinigung) und erhdéhen die Biodiversitat und
Stadtraumqualitat.

Mulden-Rigolen-Systeme entlang der Stral3en sowie diverse Regenwasserparks, also Retentions-,
Verdunstungsflachen und pflanzliche Reinigungssysteme, die sowohl innerhalb von Baubldcken als auch in
den offentlichen Griinziigen verortet sind kompensieren die Versiegelung. Uber Zisternen gespeichertes
Regenwasser wird fir die Bewéasserung der Géarten im Landschaftssaum genutzt.

Den Bachtélern und Flielgewassern kommen das langsam abflieRende Niederschlagswasser zugute.
Derzeit saugt der hervorragende L6Rboden nahezu das gesamte Niederschlagswasser auf. Daher sind
Steinbach und Lachgraben meist ausgetrocknet und keinesfalls konstante FlieRgewasser. Der Urselbach
wird im Wesentlichen im Taunus gespeist.
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Hiervon profitiert derzeit die landwirtschaftliche Produktion. Dieses Niederschlagswasser versorgt ebenfalls
das Wasserwerk Praunheim I, im Siden des Wasserschutzgebietes gelegen, und ist somit fur die
Bevolkerung Frankfurts mit Trinkwasser unabdingbar, da es die Stadt Frankfurt nur schafft, lediglich 20 %
ihres Trinkwasserbedarfes selbst bereit zu stellen.

Das kiinftig durch Versiegelung des Bodens in den ,FlieRgewassern“ gesammelte Niederschlagswasser wird
an die Nidda abgefuhrt und geht somit der Stadt Frankfurt verloren.

Die oben geschilderten Planungen stellen daher nur eine vergleichsweise geringe Schadensminderung dar.

Mobilitatskonzept

Das Mobilitatskonzept setzt auf das Prinzip des ,Umsteigens” vom Auto auf den Umweltverbund. Die
Quartiere sind autoarm konzipiert und férdern Bahn-, Bus-, Rad- und Ful3verkehre.

OPNV

Der schienengebundene OPNYV bildet das Riickgrat der autoarmen Quartiere; ihre Mitten entwickeln sich an
den Stationen von S-Bahn, RTW und U7. Hier befinden sich auch die Hubs als zentrale Umsteigeorte.
Lachgraben-Quartier und Produktives Praunheim sind Giber die RTW und die U7 verbunden.

Die U7 wird Richtung Westen Uber die A5 bis nach Steinbach verlangert und verknipft damit nicht nur den
Stadtrand Frankfurts mit den westlichen Siedlungen in der Landschaft, sondern schafft auch den
Lickenschluss zur S5.

Schon bisher sind im ,Altbestand S5 und U7 Uberlastet. Die RTW befindet sich noch immer im
Planungszustand. Wie eine Kapazitatserweiterung erreicht werden kann, ist nicht dargestellt. Das
Verlangern von Schienen erhdht nicht die Kapazitat.

Radschnellwege

Radschnellwege vernetzen die Mitten der Quartiere und ergdnzen das bestehende System. Es werden zwei
neue Querungen der A5 gebaut: Im Norden eine "Briicke in die Landschaft", in der Mitte eine
"Landschaftsbriicke".

Szenerie-Routen
Ein feinmaschiges Wegenetz verbindet neue und bestehende Quartiere und Nachbarschaften. Spezielle
Routen flhren durch die vielschichtige Szenerie, zu besonderen Orten und Aussichtspunkten.

MIV

Jedes Quartier ist Uiber eine Quartiersstralle erschlossen, die jeweils an das Uberértliche Netz anbinden.
Untereinander sind die Quartiere nicht per regularer KFZ-Stral3e verbunden, sondern Uber Bus, Bahn und
Radschnellwege. Geparkt wird in allen Quartieren in Quartiershochgaragen bzw. im CYC-Hub. Dies sind
hybrid genutzte Geb&ude mit Parkplatzen fir Autos und Fahrrader sowie Leihstationen, Werkstétten und
sozialen Einrichtungen wie Kitas und Jugendtreffs. Auch die Gewerbeparkplatze befinden sich gesammelt in
Quartiersgaragen. Tiefgaragen werden nicht vorgesehen.

Das umgebende StrafRennetz ist schon heute Uberlastet. Kinftig soll der MIV zwischen den einzelnen
Quartieren ebenfalls tber die benachbarten Stadtteile abgewickelt werden. Bisher sollten die bisherigen
Stadtteile durch die Ortsumfahrung Praunheim entlastet werden. 12

Da die Quartiershochgaragen nur tber eine beschrankte Kapazitat verfigen werden, werden die
umliegenden ,Alt-Stralen” mit zusatzlichen Fahrzeugen belastet werden.

ErschlieBung Produktives Praunheim

Das produktive Quartier in Praunheim ist Uber die U7 und die RTW, die hier parallel verlaufen, sehr gut an
den OPNV angebunden. Die Station befindet sich an der Quartiersmitte in unmittelbarer Nahe zum Hub mit
Quartiersgarage und Mobilstation. Die Quartiersstral3e als Schlaufe kntipft an die Heerstral3e an. Der
nordliche Bereich ist verkehrsberuhigt und lediglich durch eine Wohnstral3e als Schlaufe mit der
QuartiersstralRe verbunden. Die Superblécke - gemischte Wohnbebauung - bleiben autofrei.
Gewerbeverkehre (schwarz) werden so aus dem Norden rausgehalten und sind durch ErschlieBungshéfe an
einer Gewerbestralie organisiert.

Der gesamte MIV vom Areal ,Produktives Praunheim® soll Gber die ,Quartiersstrae” als Schleife Uber die
schon Uberlastete Heerstral3e abgewickelt werden. Dies widerspricht dem Verkehrsgutachten.
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ErschlieBung Lachgraben-Quartier

U7 und RTW verlaufen weiter nach Norden und binden das Quartier am Lachgraben an. Stationen befinden
sich an der Quartiersmitte sowie am westlichen (U7) und 6stlichen Rand (RTW). Eine Ringstral3e vernetzt
das Quartier intern. Autos verschwinden in den Quartiersgaragen am Ring, so dass die gemischten
Wohnhofe jenseits davon vor allem von Radfahrern und Fu3géngern genutzt werden. Ein Radschnellweg
verlauft parallel zu den Gleisen im Lachgraben-Park.

Das MIV des Quartiers wird an keiner noch starker belastbaren StraRe angebunden. Uberzahlige Autos
werden in der Nordweststadt geparkt werden.

ErschlieBung Neu-West-Stadt

Die bauliche Erweiterung der Nord-West-Stadt knlpft auch verkehrlich an die bestehenden StraRen des
Gerhart-Hauptmann-Rings an. Zwei Anliegerstraf3en fiihren zu den Quartiersgaragen, der grof3te Teil des
Erweiterungsgebietes soll autofrei bleiben; lediglich die Buslinie 71,72,73 fahrt vom Gerhart-Hauptmann-
Ring aus eine extra Schlaufe durch das Gebiet.

Durch zusatzlichen MIV werden die Wohnstraf3en der Nordweststadt zusatzlich belastet. Die Buslinien 72
und 73 werden wegen ihrer schon derzeitigen Unpiinktlichkeit nicht attraktiv genug sein. Uberzéahlige Autos
werden im Altbestand geparkt werden.

ErschlieRung Steinbach-Ost

Uber eine Landschaftsbriicke und die Appelwoi-Rambla ist das Quartier Steinbach-Ost per Fahrrad und U7
an die dstlich gelegenen Quartiere angebunden. Der neue S-Bahn-Halt schafft die Grundlage fiir die
Quartiersentwicklung und eine bereits geplante Siedlungserweiterung westlich der Gleise. Das Quatrtier soll
maoglichst nicht Gber die geplante bahnparallele Straf3e, die Ortsumfahrung L3005, erschlossen werden,
jedoch wird ein Korridor dafir freigehalten. Die Anbindung erfolgt stattdessen Uber die Straf3e An-der
Krebsmiihle, die an die Uberregionale Rosa-Luxemburg-Strae anschlief3t. Hangparallele Wohnstraf3en und
verkehrsberuhigte Wege erganzen das Quartiersnetz; die bestehende Uberfiihrung der Gleise in Richtung
Steinbach und der StraRe Auf-der-Schanz wird integriert.

Schon heute sind S5 und U7 stark ausgelastet. Mogliche neue Kapazitaten der S5 werden fir die
ErschlieRung des Hintertaunus bendtigt. Auch die Kapazitat der U7 lasst sich nicht beliebig steigern.® 4

Nutzungskonzept

Die vier Quartiere sind gemischt genutzt, wobei der gré3te Anteil dem Wohnen gewidmet ist. Der
Nutzungsmix ist je Baufeld und je Gebaude vorgesehen, um neuen gemeinschaftlichen und kombinierten
Wohn- und Arbeitsformen (Live-Work) Raum zu geben. Quartiersmitten sind besonders stark durchmischt
mit Wohnen, Blro, Nahversorgung, Handel, Soziales, Kultur, Gastronomie. Hier sind auch die hybrid
genutzten CYC-Hubs mit sozialen und kulturellen Einrichtungen, Nahversorgung, Mobilstation,
Energiezentrale und gemeinschaftlichem Dachgarten verortet. Entlang der Quartiersstraf3en beleben
offentliche EGs mit Dienstleistung, Gastronomie, Studios, Manufakturen und kleinen Laden den Raum.
Erdgeschosse an den Mitten und den Quartiersstraf3en haben eine Hohe von 5 Metern, um die
Nutzungsflexibilitat zu maximieren.

Jedes Quartier bietet eine Vielfalt an Gebaudetypen: Geschosswohnungsbau, gestapelte Reihenhauser,
kombinierte Hallenbauten mit kleinteiligeren Aufstockungen und vereinzelte Hochhauser mit bis zu 12
Geschossen. (Klassische Einfamilienh&user sind nicht vorgesehen.)

Bei Vorstellung der Gutachten im November 2018 forderten die Verfasser der klimadkologischen
Untersuchung eine ,porése Bebauung“, wie z. B. am Riedberg oder der Nordweststadt und grofRe
Freiflachen.

Anfangs der Untersuchungsphase sprach auch das Planungsamt von Geschosswohnungsbau und
Einfamilienhausern, wie bisher auch von der CDU gefordert.

Ebenso vielfaltig ist das Angebot an Wohnformen (und Finanzierungsmodellen), das von grofR3en, flexibel
schaltbaren Wohnungen fiir unterschiedliche Familienkonstellationen tiber Wohngemeinschaften, z.B.
organisiert als Cluster-Grundrisse, bis zu Mikroapartments reicht; hybride Gebaudetypen beinhalten diverse
,Live-Work“-Option als Studio, Loft, Atelier usw. Geforderte, frei finanzierte, genossenschaftliche und
Baugruppen-Modelle sind dezentral in den Quartieren verteilt.
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Es sind vier Grundschulstandorte (je Quartier) vorgesehen und ein Bildungscampus im Lachgraben-Quartier
mit Grundschule, weiterfliihrender Schule, Kita sowie VHS, Bibliothek und Musikschule. Die Schulen liegen
an den Mitten der Quartiere und werden auch fiir nachbarschaftliche Aktivitaten und Vereinssport genutzt.
Kitas sind dezentral im Gebiet verteilt, teils als Solitdre, meist in Geb&ude integriert.

Gewerbeflachen dienen als Larmpuffer und sind jeweils zur Autobahn (Lachgraben-Quartier) bzw. zu
bestehendem Gewerbe ausgerichtet (Maker Blocks).

Immissionsschutz + Leitungsfiuhrung

Zum Schutz vor Verkehrslarm, Koronagerduschen und elektromagnetischen Feldern wird beidseitig der
Autobahn ein Abstand von 200m zwischen der Autobahnmittelachse und einer Wohnbebauung eingehalten.
Dies schlie3t den Schutzabstand von 40m bzw. 92m zur bestehenden dstlichsten Stromtrasse mit ein. Im
Abstand von 40-92m von der Stromtrasse befindet sich eine gewerblich genutzte Struktur ohne Wohnen,
die durch H6éhe und Ausrichtung der Baukérper als Larmschutzarchitektur wirkt. Die Stromtrasse im Westen
des Gebietes wird erhalten. Die Wohnbebauung des neuen Quartiers Steinbach-Ost halt einen Abstand von
92m zur Trassenachse ein, die Bebauung am Agro-Hub halt den Abstand von 40m zur Trassenachse ein.
Zum Umspannwerk Praunheim wird ein Abstand von 70m zur Wohnbebauung eingehalten.

Es werden die landesweit geltenden gesetzlichen Vorgaben ignoriert und auf eine ,Lex Frankfurt* gehofft.

Der Gewerbelarm im Westen (Huhnerhof, Recyclinganlage) ist weit von jeglicher Wohnbebauung entfernt;
lediglich einige Hallen und Gewéachshéuser des Agro-Hubs befinden sich in der Schutzzone.

An das Gewerbegebiet Praunheim wird nach dem Prinzip der Immissionskaskade angebaut. D.h. es wird
keine Abstandsflache vorgesehen, sondern in einer 80m Zone ein larmunempfindliches Gebiet mit urbaner,
wohnvertraglicher Produktion ohne Wohnnutzung, in der néchsten Schicht (80-100m) mit Wohnnutzung in
den Obergeschossen. So wird in der nachsten Bebauungsschicht nach Norden wieder eine ,normale*
Wohnnutzung méglich.

Das Wohngebiet im ,produktivem Praunheim* wird zwischen Autobahn (-L&rm) und
Hochstspannungstrassen einerseits und dem neuen Gewerbegebiet Praunheims andererseits eingepfercht.

Die Bebauung in Steinbach-Ost befindet sich auf3erhalb der durch S-Bahn-Verkehr erzeugten Isophonenlinie
von 60 dB(A), eine hohe, geschlossene Bebauung wirkt hier zusatzlich als Larmschutzarchitektur.

Es sind MaRnhahmen zum aktiven Larmschutz entlang der A5 vorgesehen. 8-10m hohe Larmschutzwande
begleiten erhebliche Léangen der Strecke. Die Wande werden aus C2C-Materialien errichtet. Begriinungen
vermitteln die Anlagen gestalterisch und schaffen zuséatzlich Feinstaubabsorption und Kihlungseffekte.
Erdgefillite Massivwénde sind als vertikale Garten konzipiert. In Bereichen, in denen die Stralie
eingeschnitten liegt, schaffen Larmschutzdeiche als Erdbauwerke eine nahtlose Einbindung in die
quartiersbezogenen Freiraumsysteme. Die geringe Nutzungsfrequenz in den Bereichen direkt an der
Larmquelle wird Uber das Anlegen von artenreichen Wiesen, Gehélzgruppen und modellierten Flachen mit
Retentionswirkung fur das Niederschlagswasser genutzt.

Es wurden weder die klimadkologische Untersuchung noch das Larmgutachten bericksichtigt.

Das Wasserwerk Praunheim mit der Brunnengalerie (WSG 1) wird nicht Uberbaut bzw. bleibt unverandert.
Die Trinkwasserleitung (TRW 800) sowie die unterirdische Stromleitung werden verlegt (siehe Diagramm).
Es ist beabsichtigt das Gelande um das Wasserwerk Praunheim Il weitrdumig zu versiegeln.

Vier Quartiere

Jedes Quartier ist durch spezifische Gebaude- und Freiraumtypen gepragt. Zugunsten grol3tmoglicher
Freirdume entsteht eine ,stadtische Baudichte®. Die Gebaude haben gréRtenteils finf bis sechs Geschosse.
Hochpunkte markieren Mitten, Tore und rhythmisieren den Landschaftssaum.

Bei Vorstellung der Gutachten im November 2018 forderten die Verfasser der klimadkologischen
Untersuchung eine ,porése Bebauung®, wie z. B. am Riedberg oder der Nordweststadt und grof3e
Freiflachen — also keine ,stadtische Baudichte®.

FNW Im Kreislauf | cityférster + urbane gestalt, 28.09.2020 4



Das Gewerbegebiet im sudlichen Teil des Produktiven Praunheims ist als Maker Blocks konzipiert:
Hallenbauten mit Aufstockungen sind um einen gemeinschaftlich genutzten Werkhof organisiert fur
Handwerk, digital basierte Produktion, Ateliers, Studios, Showrooms, Werksladen, Co-Working. Die
Obergeschosse in den nérdlichen Blocks sind auch fur Wohnzwecke geeignet: Mikroapartments, Boarding
Homes, Co-Living. Das gemischte Wohngebiet ist als autofreie Superblocks organisiert mit Nachbarschaft-
Platzchen, Wohnhofen und privaten Garten. An der Quartiermitte befindet sich der CYC-Hub mit
Unternehmerzentrum, Veranstaltungs- und Fobirdumen, Start-up-Cluster, Kantine sowie Mobilstation,
Quartiersgarage (1.-5.0G) und Kita, Jugendclub und Gemeinschaftsgarten auf dem Dach. Laden und
Gastronomie beleben den Quartiersplatz. Die EGs an der Meile sind fiir Co-Working, Home-Office, Studios,
Biros, Kiosk, Fahrradwerkstatt, Repair-Cafe etc. nutzbar. Hochpunkte (XII) markieren die Quartiersmitte
sowie Ost- und Westtor.

Die Gebaude im Lachgraben-Quartier formen klare Raumkanten zum Ringboulevard und zur Autobahn.
Die Baubldcke sind zum zentralen Park und zum auf3eren Landschaftssaum gedffnet. Die Wegebeziehungen
Uber den gedffneten Lachgraben aus Richtung der Nord-West-Stadt werden aufgenommen und als
Grinkeile mit Regengarten bis zum Steinbach gefiihrt. Am Park stehen jeweils an den Bahnstationen bzw.
an der Mitte Hochhauser (XII). An der Quartiermitte befindet sich der CYC-Hub mit VHS, Musikschule und
Bibliothek sowie Mobilstation, Quartiersgarage (1.-5.0G) und Kita, Jugendclub und Gemeinschaftsgarten auf
dem Dach. Zusammen mit dem gegeniberliegenden Schulcampus entsteht hier eine Bildungslandschaft mit
Zugang zum Naturpark Steinbach. Der westliche Quartiersabschluss zur Autobahn ist gewerblich genutzt.
Hier kdnnten die Dachflachen der Hallen fiir Street-Sport u.a. genutzt werden. Die Grundschule im Norden
knUpft Gber die bestehende Allee an die Mosaikschule der Nord-WestStadt an. Der zentrale Park wird als
Landschaftsbriicke (,Appelwoi-Rambla“) tiber die A5 gefiihrt mit U7 und einem Radschnellweg.

Die Erweiterung der Nord-West-Stadt als Neu-West-Stadt folgt inrer DNA und ist als Ensemble von
Punkhausern in Ost-West-Ausrichtung konzipiert - gruppiert um organisch geformte Wohnhéfe mit direktem
Zugang zum Park-Archipel. Hochpunkte in lockerer Folge Uberblicken die Autobahn bis zum Agro-Park. Hier
wird Gberwiegend gewohnt, die EGs sind teils fiir Co-Working, Home-Office und Live-Work genutzt, ein Café
und Nachbartreff ndrdlich der durch Radfahrer und Fu3ganger frequentierten Unterfihrung beleben die
Nachbarschaft.

Steinbach-Ost erweitert Steinbach nach dem Bild einer ,Siedlung in der Landschaft”. Die Bebauung ist an
der Topografie ausgerichtet: Punkt-, Reihen- und Riegelgebaude bilden lockere Ensembles entlang der
Hangkonturen. Zur S-Bahntrasse wird eine geschlossene Bebauung vorgeschlagen. Die mittige Achse
nimmt die U7 und den Radschnellweg auf und stellt die Verbindung zum Lachgraben-Quartier her. An der
Quartiersmitte befindet sich der CYC-Hub mit Familienzentrum sowie Mobilstation, Quartiersgarage (1.5.0G)
und Kita, Jugendclub und Gemeinschaftsgarten auf dem Dach. Im EG befindet sich die Bahnstation der U7
und die Wendeschleife. Am Quartiersplatz liegt zudem die Grundschule mit Kita sowie ein Supermarkt und
eine Seniorenwohnanlage. Die Quartiersmitte bildet den Ubergang nach Steinbach und macht den
Burgerlnnen in den bestehenden Nachbarschaften diverse Angebote. Am Landschaftssaum im Osten
befindet sich ein Appelwoi-Hof mit Saftkelterei, Shop und Obstgarten

Im Wahlprogramm 2016 stellte die CDU richtig fest: ,,Die Arrondierung bestehender Quartiere und
behutsame Nachverdichtungen sind die geeigneten Mittel fur ein vertragliches Wachstum der Stadt, nicht
zuletzt mit Blick auf notwendige Frischluftschneisen. Bei einem Neubaugebiet bzw. gro3en Neubauvorhaben
muss das Zusammenwachsen mit dem bestehenden Stadtteil bzw. Nachbarstadtteil bewusst und kompetent
gefordert werden. Das Ziel heildt: ,Miteinander statt nebeneinander!“ Die Erfahrungen der Vergangenheit
haben gezeigt, dass Reagieren bei eventuell spater auftretenden Problemen deutlich aufwandiger als eine
durchdachte Steuerung von Anfang an ist.”

Sinnvoller ist es, schrittweise Neublrger in die vorhandene Bevélkerung zu integrieren, statt durch
konkurrierende neue Zentren und eingeschrankte Wegeverbindungen zu separieren.

CYC-Hub

Welche Raume braucht ein zirkulér organisiertes Quartier? Wie werden die Kreislaufe vernetzt? Die Frei-
und Landschaftsraume spielen hier eine wichtige Rolle. Dariiber hinaus haben wir ein Geb&aude konzipiert,
das die Idee der Zirkularitat bzw. einer zukunftsfahigen Quartiersentwicklung unterstiitzt: Je Quartier gibt es
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einen CYC-Hub. Als Umsteigeorte sind sie an den Bahnstationen verortet und férdern ein 6kologisch
sinnvolles Mobilitatsverhalten. Zugleich wirken sie als Quartiersmitten mit sozio-kulturellen Angeboten, die
sich auch an die Menschen in Steinbach, Praunheim und der Nordweststadt richten. Die Geb&aude
beinhalten eine Quartiersgarage fur die PKW der Anwohner und Mobilitdtsservices wie Werkstatt und
Leihstation. Im Erdgeschoss gibt es einen Quartierstreff mit FabLab. Ein Teilbereich der Obergeschosse ist
fur Kulturelles und Soziales reserviert, wie Musikschule, VHS, Bibliothek (Lachgraben-Quartier),
Familienzentrum (Steinbach-Ost) oder das Unternehmerzentrum im Produktiven Praunheim. Die Décher
werden als Gemeinschaftsgarten bewirtschaftet. Hier befinden sich zudem jeweils eine Kita und ein
Jugendtreff. Im Untergeschoss ist die Energiezentrale untergebracht, ein Warmespeicher befindet sich unter
dem Quatrtiersplatz.

Koproduktive Landschaft Nord-West

Die koproduktive Landschaft ermdglicht Kreislaufwirtschaft fiir 22.000 Menschen im Stadtteil der Quartiere,
der von Bebauung freigehaltene vierte Quadrant ist Landschaft und so doch Teil der Siedlungsentwicklung.
Nahrungsmittel wachsen hier auf den besten Béden, die es gibt. Vor allem aber geht es darum die
Menschen in Kontakt und Austausch mit der sie umgebenden Landschaft zu bringen - Landschatft als ein
geteilter Raum fir den Stadtteil der Quartiere. Der Entwurf beinhaltet die Etablierung von Stoff- und
Wasserkreislaufen und dariiber hinaus ein Angebot diverser Freiraume, die verhandelbar und
aneignungsfahig sind. Neben den notwendigen Bewegungsraumen werden Loops mit unterschiedlichen
Oberflachen und Nutzungsangeboten genutzt, um Siedlung und Landschaft mannigfaltig zu verweben.

An der koproduktiven Landschaft nehmen eine Mehrzahl von Akteuren teil. Landwirte, Kollektive,
Hausgemeinschaften, Familien und Amateure tragen dazu bei. Die Gro3en der bewirtschafteten Flachen
reichen von der Gartenparzelle Giber Obstbaumhaine bis hin zu grof3en Feldfluren. Ebenso unterscheiden
sich die Methoden und Konzepte stark, von nicht-kommerziellen urbanen Garten bis zur
biologischdynamischen urbanen Landwirtschaft.

Agro-Hub

Der Agro-HUB im Nordwesten des Planungsraums ist als Kristallisationskern der landschaftlichen
Entwicklung konzipiert. Ein zentraler Ort flir das Management der Landnutzung im Gebiet, eine Sammel- und
Verkaufsstelle fir regionale Produkte und Ort der Umweltbildung. Studien, Testlaufe und Seminare zu neuen
und bekannten Formen der landwirtschaftlichen Bodennutzung und Agrartkologie. Stoff- und
Warenkreislaufe werden hier aktiv gestaltet. Der Agro-Hub ist ein offener Ort, hier treffen alle Akteure
zusammen und er ist Ziel fir Naherholung und Freizeit der Anwohner und macht mit dem Géastehaus
Angebote fir regionalen Tourismus.

Die private Landwirtschaft, wie sie im Nordwesten anzutreffen ist, hat sich bewahrt. Vergesellschaftete
Landwirtschaft ist in den letzten 100 Jahren weltweit gescheitert.

Langst werden schon Acker, Garten und Erholungsgebiete auch ohne Verplanung genutzt.

Gute Aussichten Park

Die Kreislaufwirtschaft erfordert Flachen und Systeme, die besser auRerhalb des Siedlungsraums zur
Verfligung gestellt werden. Neben weiten Anbauflachen mit teilweise intensiver Nutzung sind beispielsweise
Anlagen zur energetischen Verwertung, hochtechnisierte Produktionsbereiche, Kompostwerke,
Gewachshauser, sowie Lager- und Logistikflachen notwendig. Der Gute Aussichten Park versammelt diese
Nutzungen in einem offenen Raumgefiige, das Funktionsraume erfahrbar macht, aber durch
Zurverfigungstellung nutzungsoffener Allmenden auch die Anspriichen an einen Landschaftspark erfullt.

Energie

Das Energiesystem ist dezentral organisiert und beinhaltet ein Warme-, Kélte- und Stromnetz, die je an das
stadtische Netz angeschlossen sind (Ausgleich Uberschiisse / Bedarfe). Je Quartier gibt es eine
Energiestation mit BHKW und Stromspeicher (UG CYC-Hubs). Wasserspeicher unterhalb der
Quartiersplatze dienen als Warmespeicher. Die BHKW werden mit Biogas betrieben. Biogas und Biomasse
sollten bevorzugt aus der Region bezogen werden. Als Zugabe wird Biomasse verwendet, die vor Ort anfallt
(Pflanzabfélle, Mahd, Biomasse Pflanzenklaranlagen etc.). Gebaudedéacher und -fassaden werden zur
Strom- und Wéarmeerzeugung (PV, Solarthermie) genutzt. Abwéarme der Gewerbehallen wird in das lokale
Warmenetz eingespeist. Die Landschaftsraume tragen zur Kithlung und Luftung der bebauten Bereiche bei.
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Die ,Landschaftsrdume” im Frankfurter Taunus Vorland verlieren durch die vorgesehene Anpflanzung von
Baumen (anders als im innerstadtischen Bereich) ihre Kihl- und Luftungsmaoglichkeit.

Phasierung. Schlisselprojekte

Unser Konzept schafft Moglichkeiten der Entwicklung. Je nach Erfolg und Geschwindigkeit laufender
Infrastrukturprojekte (RTW-Trasse, Verlangerung U7, S-Bahn-Halt Steinbach,) kénnen die Quartiere
Steinbach-Ost und am Lachgraben entstehen; das Produktive Praunheim und die Neu-West-Stadt sind
davon unabhéngiger. Voraussetzung fiir alle Entwicklungen sind ein verandertes Verhaltnis Landschaft -
Stadt und zukunftsfahige Mobilitédtskonzepte.

Sowohl der Vertrag der Romer-Koalition, als auch der Beschluss der Regionalversammlung verlangen vorab
die notwendige Verkehrsinfrastruktur. Diese ist weder nérdlich der Heerstral3e (Praunheim) und westlich der
Nordweststadt vorhanden noch I&sst sie sich erfahrungsgemal rechtzeitig errichten.

Phasierung. Impulsprojekte

Die Phasierung sollte Impulsprojekte nutzen, um Schliisselprojekte und weitere Entwicklungen vorzubereiten
und zu beschleunigen, Dazu gehéren z.B. das Anlegen von Experimentierfeldern fur alternative
Bewirtschaftungsformen (Agro-Park, Gute Aussichten Park), die Aufwertung von Routen in die und in der
Landschaft (z.B. durch die Offenlegung und Aufwertung des Lachgrabens, Loop), das Schaffen von Orten in
der Landschaft wie der Umnutzung der alten Ziegelei, dem neuen Apfelwein-Hof und dem Agro-Hub oder
hybrid genutzte Gebaude, die die Bestandsquartiere aufmischen wie der CYC-Hub fir das Produktive
Praunheim mit Mobil- und Energiestation, FabLab, Co-Working-Spaces und Unternehmerzentrum oder
gemischte Wohnhochhauser fir die Nord-West-Stadt mit neuen z.B. gemeinschaftlichen oder kombinierten
Wohn- und Arbeitsformen.

1 Die ersten Dokumentationen der Ortsumfahrung befinden sich im ,Wirtschaftsplan der Stadt Frankfurt* von
1933 und erneuert im ,vorlaufigen Flachennutzungsplan® von 1949 als Teil des Rhein-Main-Schnellweges.
In den letzten Jahrzehnten wird die ,Ortsumfahrung Praunheim® separat geplant.

2 Begriindet wurde letztmalig die Notwendigkeit der Ortsumfahrung Praunheim in dem Beschluss des
Gesamtverkehrsplans 2005. Seitdem haben der MIV und die Auslastung des OPNV zugenommen.

3) Eine Taktverdichtung der Stadtbahn wird zum einen durch den kreuzenden Individualverkehr auf den
oberirdischen Streckenabschnitten und zum anderen durch die Richtungsanderung an der Endhaltestelle
begrenzt.

4 In der Stellungnahme des Magistrats 1585 vom 10.08.2018 heiR3t es unter Punkt 2:

.-..Der RMV steht bisher dem Bau zusatzlicher S-Bahn-Stationen reserviert gegenuber. Als Argument
werden die bereits jetzt hohe Auslastung der S5 in diesem Bereich angefiihrt sowie die hohe
Verspatungsanfalligkeit der S-Bahn. ..."

So schrieb auch Hans Riebsamen am 22.01.2020 in der FAZ:

»...In den S-Bahnen und Regionalziigen im Rhein—Main-Gebiet geht es in den Spitzenzeiten eng zu. Und in
den néchsten Jahren wird es noch enger werden. Denn immer mehr Menschen fahren mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln. Knut Ringat, der Chef des Rhein-Main-Verkehrsverbundes (RMV) ist sich sicher, dass bei
einer Ausweitung des Angebotes sogar noch viel mehr Bewohner der Region Bahnen niitzen wirden. Schon
jetzt sei es so, dass jeder zusatzliche Zug sofort voll sei.

Doch die Ausweitung des Angebotes hat ihre Grenzen. Viel mehr zusatzliche Ztige kann der RMV kaum
noch auf die Gleise schicken, denn die Infrastruktur ist ausgelastet und in den Spitzenzeiten sogar
Uberlastet...”

AG A5 Frankfurt, 06.12.2020
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